Interpellation Ausbau ,,Stadtbahn Zug“

Ausgangslage

In der Volksabstimmung vom 14. Juni 2015 wurde das Projekt Stadttunnel klar abgelehnt. Es
gilt jetzt, die Verkehrssituation auf eine andere Art und Weise zu verbessern. Da wichtige
Strassenprojekte (Umfahrung Zug Baar (Abfahrt Talacher-Neufeld Baar) und die Umfahrung
Hunenberg-Cham) bereits beschlossen sind, stehen Massnahmen fir Fussganger, die
Velofahrenden und der 6ffentliche Verkehr im Vordergrund.

Ab dem Fahrplanwechsel Dezember 2018 sind auf der Linie Zug und Arth-Goldau die
Ausbauarbeiten fur die NEAT beendet. Im Bahnhof Arth-Goldau sind die Publikumsanlagen
erneuert sowie die Ausfahrt der Ziige Richtung Zug beschleunigt. Fir die Stadtbahn bringt
die Doppelspur Walchwil bis Lothenbach eine Kapazitatserh6hung. Die Haltestelle Horndli
wird im Halbstundenstakt eingebunden. Zwischen Hinenberg-Chamleten und Rotkreuz ist
die Doppelspur fertig gebaut. Auch hier gibt es eine leichte Kapazitatserhbhung.

Dies fuhrt zum folgenden Fahrplanangebot ab Dezember 2018:

e Stundentakt Zurich — Mailand
e Halbstundentakt Zurich — Lugano
e Stundentakt Zug Lindenpark — Erstfeld

e Halbstundentakt Zug Lindenparkt — Walchwil

Dazu kommt eine verbesserte Fahrplanstabilitat zwischen Hinenberg-Chamleten und
Rotkreuz.

Wir mdchten nun abklaren, wie das Angebot der Stadtbahn bedarfsgerecht und zu tragbaren
Kosten weiter entwickelt werden kann. Zur Steigerung der Attraktivitat der Stadtbahn sind
grundsatzlich folgende Massnahmen geeignet:

a) Verlangerung der Perrons an den Haltestellen Horndli, Fridbach, Casino und
Postplatz, damit die Zuge der S2 in Doppeltraktion verkehren kénnen.

b) Auf dem Areal der alten Zementfabrik in Brunnen werden bis zum Jahr 2030 rund
300 Millionen Franken in die Grossuberbauung ,Nova Brunnen® investirert. Die
ersten Bauten sind ab 2016 bezugsbereit. Zur Anbindung dieses Gebietes mit
vielen neuen Arbeitsplatzen und Wohnungen ware der Halbstundentakt von
Walchwil bis Brunnen zu verlangern.

¢) Durchgehendes Gleis 1 im Bahnhof Zug zur Entflechtung der S-Bahn vom
Fernverkehr im Bahnhofbereich.

d) 3. Gleis vom Bahnhof Zug bis Baar zur Entflechtung der S-Bahn vom Fernverkehr
und zur Verlangerung der S2 bis nach Baar. Dazu gehort auch eine Anpassung
des Bahnhofs Baar.



e) Einrichtung einer weiteren Haltestelle im Bereich zwischen Lindenpark und
Neufeld, da in diesem Gebiet eine Grossiberbauung geplant wird.

f) Ein neuer Umsteigepunkt an der Haltestelle Lindenpark fur Passagiere der S2 aus
der Innerschweiz, die mit der S1 nach Rotkreuz und Richtung Freiamt fahren.
Dies zur Entlastung des Bahnhofs Zug.

g) Erstellung eines 3. Gleises Zug bis Chollermdili.

Deshalb stellen wir dem Regierungsrat folgende Fragen:

1. Welche der oben genannten Massnahmen erachtet der Regierungsrat als
zweckmassig zur Deckung des zukinftigen Bedarfs? Mit welchen Kosten ware
(grob geschatzt) dafiir zu rechnen? Sieht der Regierungsrat weitere
Massnahmen, welche noch nicht aufgelistet sind?

2. Welche der oben genannten Massnahmen erachtet der Regierungsrat als nicht
zweckmassig? Warum?

3. lIst der Regierungsrat bereit, dem Kantonsrat eine Vorlage zum Ausbau der
Stadtbahn unterbreiten? Falls ja, mit welchem Zeithorizont? Falls Nein, aus
welchen Grinden nicht?



